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BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN stehen an der Seite der Miitter, Familien und Kinder vor, wahrend und
nach der Geburt. Wir mochten, dass Frauen und Familien weiterhin frei entscheiden konnen,

wie sie ihr Kind zur Welt bringen. Dafir ist es notwendig, die Hebammen und
Geburtshelfer*innen in ihrer verantwortungsvollen Berufsausiibung zu starken. Denn nur ein
ausreichendes und qualitatsgesichertes Angebot an Leistungen der Geburtshilfe ebenso wie der
Vor- und Nachsorge garantiert Entscheidungsfreiheit fir Frauen und Familien.

Die Anzeichen fur einen Mangel an Hebammen und Geburtshelfer*innen haufen sich.
Krankenhauser berichten, sie mussten Kreif3sale schlieRen - nicht immer aus finanziellen
Grinden, sondern auch, weil Hebammen und Geburtshelfer*innen fehlen. Eine Umfrage des
Deutschen Hebammenverbandes unter in Kliniken angestellten Hebammen in 2015 hat ergeben,
dass sich die Zahl der zu betreuenden Frauen pro Hebamme erhdht hat. Das gefdhrdet die
Qualitat in der Versorgung, denn die individuelle Betreuung unter der Geburt kann

Interventionen und Komplikationen vermeiden. Mitter und Familien haben auRerdem zunehmend
Schwierigkeiten, eine Hebamme zur Vor- und Nachsorge und zur Begleitung wahrend der Geburt -
insbesondere in dinner besiedelten Regionen - zu finden.

Der Personalschlussel fur angestellte Hebammen in Krankenhdusern - 118 Geburten pro Hebamme
im Jahr bei 780 Minuten pro Geburt fur eine Vollzeitstelle - stammt aus dem Jahr 1990.

Seitdem hat sich das Aufgabenspektrum verandert. Die Betreuung von Risikoschwangerschaften

ist ebenso angestiegen wie die Arbeiten, die zusatzlich zu den Geburtsbetreuungen erledigt
werden mussen.

Ein existenzielles Problem der Hebammen sind die seit Jahren unmafiig steigenden
Haftpflichtpramien, die viele Hebammen vor die Frage stellen, ob sie sich ihren Beruf noch
leisten kénnen. Die steigenden Pramien werden nachweislich nicht durch mehr Geburtsschaden
verursacht, vielmehr sind die steigende Lebenserwartung geschadigter Kinder und immer hohere
Schadensersatzanspruche dafir verantwortlich. Diese Entwicklungen sind fur die geschadigten
Kinder und ihre Familien positiv und wir freuen uns dartber. Gleichwohl muss die prekare
Situation der Hebammen grundsatzlich stabilisiert werden. Dafiir reichen die Lésungen der
Bundesregierung nicht aus. Der Regressverzicht bei der Haftpflichtversicherung nur fur
freiberufliche Hebammen ist verfassungsrechtlich bedenklich. Uberdies fiihrt er nicht zu

einer nennenswerten Senkung der Pramien. Der Sicherstellungszuschlag, den die Kassen fur
Hebammen mit wenigen Geburten als Ausgleich fur die hohen Haftpflichtpramien zahlen, wird
nicht verhindern, dass die Pramien jahrlich weiter steigen werden.

Mit dem Sicherstellungszuschlag gekoppelt wurden Ausschlusskriterien fir Hausgeburten wie
beispielsweise ,Uberschreitung des Geburtstermins®, die schon ldnger fiir Geburtshiuser

gelten. Liegt ein solches Ausschlusskriterium vor, ibernimmt die Kasse die Kosten flr eine
Hausgeburt nicht mehr. Grundsatzlich begrifien wir eine qualitatsgesicherte Geburtshilfe, die

auch die Interessen der Kinder mit in den Blick nimmt. Das gilt auch und gerade fur
Hausgeburten. Aber besonders das Kriterium, dass eine Hausgeburt nicht mehr finanziert wird,
wenn der errechnete Geburtstermin Uberschritten wird, beschrankt das Wahlrecht der Frau und

die Entscheidungskompetenz der Hebamme gleichermafien, ohne durch eine hinreichende Evidenz
gesichert zu sein.
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Hebammengeleitete Geburtshilfe in Kliniken bei normalen Geburtsverlaufen und auBerklinische
Geburtsbegleitung wollen wir erhalten. Auch die Arbeit von Beleghebammen und das Modell des
hebammengeleiteten Kreisaales, wo ein Arzt oder eine Arztin nur im Bedarfsfall hinzu gerufen
wird, sind wichtige Bestandteile von Qualitat. Studien belegen, dass Gebarende sich wohler
fuhlen, wenn eine Eins-zu-eins-Betreuung ermdglicht wird bzw. eine individuelle
Vertrauensperson sie begleitet.

Im Durchschnitt kommt heute jedes dritte Kind in Deutschland per Kaiserschnitt (Sectio) zur
Welt. Der rein medizinisch induzierte Kaiserschnitt ist ein Segen. Aber der operative

Eingriff kann auch negative Auswirkungen auf die betroffenen Frauen und Kinder haben. Es ist
nicht nachzuvollziehen, weshalb in Deutschland die Raten flr durch Kaiserschnitt beendete
Geburten regional von unter 20 bis Uber 40% differieren. Die medizinische Entscheidung wird
zu oft auch von strukturellen, finanziellen und rechtlichen Griinden Uberschattet.

Wir wollen eine am Wohl der Frauen und Familien orientierte, verantwortungsvolle und
qualitatsgesicherte Geburtshilfe. Dazu braucht es gute Arbeitsbedingungen fiir Hebammen und
Geburtshelfer*innen.

Wir Grine fordern:

- Der Berufsstand der Hebammen muss abgesichert werden. Die stetig steigenden
Haftpflichtpramien stehen dem entgegen. Wir wollen die Prifung einer Haftpflichtversicherung
fur alle Gesundheitsberufe, angelehnt an die Prinzipien der Unfallversicherung veranlassen.
Damit gehen wir das Problem von Grund auf an, da die Prinzipien der Unfallversicherung, wie
bspw. nicht gewinnorientierte Pramien, Versicherungspflicht und Starkung der
Patientensicherheit mit den Anforderungen an eine Berufshaftpflicht fir Gesundheitsberufe
vereinbar sind.

- Ausschlusskriterien fur auRerklinische Geburten mussen evidenzbasiert sein. Die Ergebnisse

der vom GKV-Spitzenverband und dem Deutschen Hebammenverband in Auftrag gegebene Studie zur
wissenschaftlichen Uberpriifung der Ausschlusskriterien miissen in den Kriterienkatalog
aufgenommen werden. Die Evidenz ist besonders beim Ausschlusskriterium ,Uberschreiten des
Geburtstermins® mehr als fraglich. Bis die Studienergebnisse vorliegen, diirfen die

Krankenkassen die Finanzierung einer Hausgeburt bei einem Uberschreiten des Geburtstermins

nicht verweigern. Die Wunsche der Versicherten sind bei der Entscheidungsfindung ebenso
einzubeziehen wie die berufliche Pflicht der Hebamme, dafir zu sorgen, dass ein Arzt oder

eine Arztin hinzugezogen wird, wenn Regelwidrigkeiten oder Risikofaktoren erkannt werden.

- eine regelmafiige Bestandsaufnahme der geburtshilflichen Versorgung in Deutschland
vorzunehmen, die auf einer einheitlichen Bemessungsbasis auch die Anzahl der angestellten
und freiberuflichen in der Geburtshilfe sowie in der Vor- und Nachsorge tatigen Hebammen
erfasst. Auf der Basis dieser Bestandsaufnahme sollen Empfehlungen zur Verbesserung und zur
Gewahrung einer flachendeckenden und qualitatsgesicherten Versorgung mit geburtshilflichen
Leistungen abgegeben werden.

- Anreize zu entwickeln, damit Hebammen und Geburtshelfer*innen auch in unterversorgten
Regionen tdtig sind, insbesondere auch im Bereich der Vor- und Nachsorge. In Zukunft muss es
auf der Basis regelmafsiger Berichte Uber die Entwicklung in der Geburtshilfe eine Steuerung
geben, die sicherstellt, dass werdende Eltern die notwendige und von ihnen gewunschte
Begleitung und Versorgung erhalten.

- Die Entwicklung eines verbindlichen, bundeseinheitlichen Personalbemessungsinstruments fur
angestellte Hebammen in Geburtskliniken, die den aktuellen, tatsachlichen Arbeitsaufwand
angemessen darstellt und die Férderung hebammengeleiteter Kreifsale.
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- Zur Senkung der Kaiserschnittrate ein Anreizsystem fir Kliniken zu entwickeln, das zur
Vermeidung unnotiger operativer Entbindungen beitragt. Daran sind alle Akteure zu
beteiligen.

BUNDNIS 90 /DIE GRUNEN wollen Vielfalt und Qualitét in der Begleitung und Betreuung von
werdenden Mittern, Familien und der Kinder erhalten und den Beruf der Hebamme strukturell
aufwerten. Dazu werden wir die notwendigen Mafinahmen diskutieren und voranbringen.
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Wir Grine wollen Mobilitat klimafreundlich und bequem fur alle gestalten. Immer mehr
Menschen nutzen im Alltag Fahrrad, Bus und Bahnen und kombinieren verschiedene
Verkehrsmittel und stimmen so mit den FufRen ab: Der 6ffentliche Nahverkehr erreicht von Jahr
zu Jahr neue Fahrgastrekorde, das Fahrradfahren boomt und auch Carsharing-Anbieter melden
immer hohere Nutzer*innenzahlen. Diesen Trend zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds, der
besonders in den Ballungsraumen ausgepragt ist, muss eine zukunftsfahige Verkehrspolitik
weiter verstarken. Das Auto - als Symbol fur Fortschritt und Aufstieg in die Jahre gekommen

- gehort wird immer mehr zum Gebrauchsgegenstand und verliert als Statussymbol gerade bei
Jingeren an Strahlkraft. Auch wenn das Auto noch immer gerade in landlichen Regionen oft
Mobilitatsgarant ist, bietet ein rationaler Umgang mit dem Auto die Chance fir neue
Mobilitatsangebote. Denn viele Menschen in Deutschland gestalten ihre individuelle Mobilitat
freier und flexibler.

Die Verkehrspolitik in Deutschland muss sich daher grundlegend erneuern. Sie muss sich am
Verkehrsgeschehen der Zukunft orientieren und nachhaltige Mobilitat fur alle in den
Mittelpunkt stellen. Statt weiter Jahr fir Jahr Milliarden in den Bau neuer Strafien zu

stecken, brauchen wir intelligente Netze mit guten Umsteigemdglichkeiten. Wir Griine wollen
es Burgerinnen und Burgern einfach machen, mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln, auf
sicheren Rad- und Fufdwegen und mit sauberen Autos ihre Ziele zu erreichen. Und wir wollen
eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur, die die Zukunftsfahigkeit Deutschlands als
nachhaltigem Wirtschaftsstandort sichert.

Wir Griine wollen offen mit Burgerinnen und Blrgern Uber den neue Mobilitat und ihre Chancen
sprechen. Deutschland braucht eine Verkehrswende, um seine Klimaziele zu erreichen und
umzusetzen, was im internationalen Klimaschutzabkommen von Paris vereinbart wurde. In der EU
ist der Verkehr fir ein Viertel aller COZ-Emissionen verantwortlich und der einzige Sektor,

in dem sie seit 1990 gestiegen sind. Wahrend die klimaschadlichen Emissionen der Industrie
deutlich gesenkt werden konnten, sind sie im Verkehr um 22% angestiegen. Ohne eine Anderung
der Mobilitat werden wir den Klimawandel nicht stoppen. In Zukunft wollen wir uns mit Hilfe
von Wind- und Sonnenenergie statt Diesel und Benzin fortbewegen - und zwar so, dass wir
schnell und flexibel von A nach B kommen ohne Staufrust und lastige Parkplatzsuche. Wir
wollen weg vom Ol im StraRenverkehr in den nichsten zwei Jahrzehnten und rein in eine griine
Mobilitat mit Elektromobilen, einer Verdoppelung von Bus und Bahn-Angeboten und der
Vernetzung aller Verkehrsmittel.

Es geht darum, jedes Verkehrsmittel in seiner Starke und intelligent vernetzt weiter zu
entwickeln. Darin liegen auch enorme 6konomische Chancen. Dafur mussen wir aber auch klar
benennen, welche Subventionen und Regeln das heutige Verkehrsgeschehen pragen und welche
sozialen Folgen und 6kologischen Schaden dadurch entstehen. Ahnlich wie im Energiebereich
wollen wir Lobbys zurlickdrangen, die am Gestern ausgerichtet sind und einer Neuausrichtung
der Verkehrspolitik im Wege stehen. Statt Strafdenneubau, mehr Lkw-Verkehr und Subventionen
fur Diesel und Dienstwagen wollen wir in der Verkehrspolitik umsteuern-ab 2017 auch mit
einem Bundesministerium fur Mobilitat, das die Mobilitatsanforderungen und -bedurfnisse der
Menschen in den Vordergrund stellt und nicht wie bisher die Interessen der

Verkehrswirtschaft.
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Sackgassen verlassen

Wer in Deutschland von A nach B kommen will, dem wird vor allem das Autofahren leicht
gemacht. Unser Land hat ein umfassendes Netz an Autostrafien, Parkplatzen und Tankstellen.
Wer dagegen den offentlichen Verkehr und damit einen umweltschonenden Mix aus Bahnen und
OPNV nutzten mochte, der braucht oft Geduld und starke Nerven. Der Bahnverkehr wurde weiter
ausgedunnt und ist zergliedert in zahlreiche Verbundsysteme und Tarifgebiete, die nahtlose

und zuverlassige Anschliisse erschweren. Uberall im Land sind Bahnhéfe und Haltestellen
teilweise seit Jahren in traurigem Zustand.

Unser Verkehrssystem ist nicht zukunftsfahig. Im Strafenverkehr gibt es jahrlich tausende
Unfalle, Verletzte und Tote. Es belastet die Luft in Stadten und verschuldet schwere

Atemwegs- und Krebserkrankungen. Es macht Menschen krank, weil es zu laut ist. Es produziert
Jahr fur Jahr Staus in einer Gesamtlange von Uber einer Million Kilometer. Allein die
Handwerksunternehmen in der Koln-Bonner Region verlieren jahrlich 240 Millionen Euro, weil
ihre Firmenfahrzeuge nicht vorankommen. Unsere Verkehrsinfrastruktur ist vielerorts in einem
maroden Zustand. Tausende Bahn- und StrafRenbriicken mussen dringend erneuert werden. CDU/CSU
und SPD haben uber Jahrzehnte nicht durchfinanzierte Neubauten beschlossen, die jene
Milliardensummen verschlungen haben, die wir schon lange fir Erhalt und Sanierung brauchen.
Uberteuert Prestigeprojekte wie der Flughafen BER graben gezielten Investitionen in eine
verlassliche Alltagsmobilitat das Wasser ab. Regelrechten Wildwuchs gibt es bei den
Regionalflughafen - viele sind verkehrlich weitgehend Uberflissig und werden nur durch
steuerfinanzierte Millionensubventionen kunstlich am Leben gehalten.

Rad- und Fufdverkehr sind allzu oft noch die Stiefkinder der deutschen Verkehrspolitik. Seine
Potentiale fur ein nachhaltiges Mobilitatssystem werden nicht ausgeschopft. Wahrend Pedelecs
boomen und eine veranderte Infrastrukturplanung erfordern, verschlaft die Bundesregierung

die Chancen. Noch immer sterben im StraRenverkehr viel zu viele Radfahrer oder werden schwer
verletzt. Dass sich nur etwa die Halfte der Radfahrerinnen und Radfahrer im Straftenverkehr
sicher fuhlt, ist ein Armutszeugnis fur eine moderne Gesellschaft.

Intelligent und vernetzt unterwegs

Moderne und leistungsfahige Mobilitat setzt auf eine gute Vernetzung 6ffentlicher
Verkehrsangebote. Unsere Mobilitdt gewinnt an Qualitdt, wenn wir Bahnen und Busse, OPNV,
Fahrrad und Carsharing nahtlos und mithilfe digitaler Informationen kombinieren kénnen.
Statt im Stau zu stehen und den letzten freien Parkplatz zu suchen, steigen wir flexibel
ein,zu und um,um unsere Ziele zu erreichen. Mit ein paar Klicks verschaffen wir uns freie
Fahrt.

Wir wollen selbstbestimmte Mobilitat starken. Es muss leichter werden, die geeignetste
Fahrtoption bequem uber Internet auszuwahlen,zu buchen und zu bezahlen. Wir wollen
bedienungsfreundliche Plattformen auf Basis von Open Data ausbauen, ohne dabei den
Datenschutz von Verbraucherinnen und Verbrauchern zu gefdhrden. Die tarifare Kleinstaaterei
des oOffentlichen Verkehrs ist eine lang gewachsene ungute Tradition. Der 6ffentliche Verkehr
muss hier noch viel einfacher werden: Fahrgaste sollten ihre Fahrkarten auch Gber
Verbundgrenzen hinweg problemlos buchen kénnen.

Intelligente Mobilitat heifdt auch Carsharing. Teilen boomt aus guten Griinden: Wer nur ab und

zu ein Auto mietet, senkt seine Fixkosten und kann bei Bedarf auf unterschiedliche Fahrzeuge
zuruickgreifen. Um Wartung und Reparatur kimmern sich andere. Wir Griine haben Carsharing von
Beginn an unterstitzt. Es verringert Fahrzeugdichte und erhoht die Lebensqualitat in

Stadten. Das Carsharing-Konzept unserer griinen Verkehrssenatoren in Bremen wird seit Jahren

in ganz Deutschland gelobt.
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Doch die Erfolgsgeschichte wird noch immer auf Ebene des Bundes ausgebremst. Das
Bundesverkehrsministerium blockiert die gesetzliche Grundlage, auf der Kommunen Carsharing-
Parkplatze rechtssicher ausweisen kénnten. Wo Carsharing derzeit existiert, missen Kommunen
kreativ werden und rechtlich improvisieren. Griine Mobilitatspolitik setzt auf moderne
Verkehrsregeln. Alle rechtlichen Vorbehalte der Bundesregierung gegen Carsharing sind
konstruiert und nicht mehr zeitgemaf. Carsharing leistet einen Beitrag zu Umwelt- und
Gesundheitsschutz, entlastet Innenstadte vom Parkplatzsuchverkehr und sichert bezahlbare
Mobilitat fur alle. Die Carsharing-Branche braucht Investitionssicherheit. Wir Griine kampfen
daher dafur, dass Kommunen Mobilitatsstationen im offentlichen Strafsenraum errichten und
reservierte Stellplatze auch einzelnen Unternehmen zuordnen kdnnen.

Auch bei Transportdienstleistungen wollen wir es Verbraucherinnen und Verbrauchern leichter
mache, die Moglichkeiten der digitalen Share Economy zu nutzen. Wir werden darauf drangen
dass — anders als bei einigen derzeit expandierenden Anbietern —-Datenschutz, Verbraucher-
und Arbeitnehmerrechte strikt eingehalten werden.

Eine Offensive fiir den OPNV

In Stadten kommen 70 Prozent aller klimaschadlichen Emissionen aus dem Verkehr. Gleichzeitig
sind 90 Prozent aller Autofahrten in deutschen Stadten kurzer als 6 Kilometer. Das sind
ideale Distanzen zum Umsteigen auf Bus, Bahn, Rad und Zufuf3gehen.

Der OPNV erfreut sich insbesondere in den grofen Stidten und Ballungsgebieten eines
wachsenden Zuspruchs. Damit er attraktiv bleibt, sind in den nachsten Jahren hohe
Investitionen in Fahrzeuge und Infrastruktur notig. Bezahlbare Mobilitat fur alle in Stadt

und Land muss das Ziel bleiben. Ein moderner 6ffentlicher Verkehr bietet intelligente
Mobilitatsdienstleistungen an. Dafur missen sich die Verkehrsverblinde wandeln, einfache und
gunstige Tarife anbieten, Familienfreundlichkeit gewahrleisten und ansprechende Stationen
mit umfassender Barrierefreiheit schaffen. Wo Kundinnen und Kunden noch immer oft als
,Beforderungsfall” behandelt werden und einem Dickicht komplizierter Regeln begegnen, ist
fur ein positives Image und Freude am Fahren noch viel zu tun. Wir wollen, dass sich das E-
Ticket schneller zum bundesweiten Standard entwickelt. Das Ziel muss lauten ,eine Fahrkarte
fur alle Verkehrsmittel des Umweltverbunds”. Wir Griine unterstiitzen Initiativen in Landern
und Kommunen, die Finanzierungsgrundlagen des OPNV zu erneuern. Fir einen attraktiven und
leistungsfahigen Nahverkehr brauchen wir ergiebige und verlassliche
Finanzierungsinstrumente. Ein solidarisches Burgerticket zur vereinfachten Nutzung von
Bussen, Bahnen und weiteren Mobilitatsangeboten kann dabei lokal der Einstieg in ein
erweitertes und fahrgastfreundliches 6ffentliches Verkehrssystem sein. Deshalb wollen wir
kommunale Pilotprojekte unterstitzen.

Unser Ziel ist eine Mobilititsgarantie im ganzen Land ohne eigenes Auto: Um den OPNV in
landlichen Regionen zu verbessern, wollen wir Mindeststandards setzen und Angebote wie
Rufbusse, Sammeltaxis und Ridesharing ausweiten. Fur innovative Mobilitatsdienstleistungen
wollen wir attraktive Rahmenbedingungen einfuihren, ohne Sozial- und Arbeitsstandards
auszuhohlen. Unser Ziel ist die Weiterentwicklung von Bike&Ride und Park&Ride zu
Mobilitatsstationen mit sicheren Abstellmoglichkeiten, Elektro-Lade-Einrichtungen und Car-
Sharing. Wir wollen die Umstellung von Fahrzeugen des OPNV auf Elektro- und
Wasserstoffantriebe fordern, um Betriebskosten zu senken und Abgase zu mindern.

Beim Ausbau des OPNV ist der Bund weiter gegeniiber Landern und Kommunen in der Pflicht. Er
muss auch nach 2019 den Ausbau der Infrastruktur fiir den OPNV und dabei kiinftig ebenso
ErhaltungsmafRnahmen unterstutzen. Wir wollen die finanzielle Férderung des Bundes auf

kleinere Mafinahmen wie etwa den Ausbau von Mobilitatsstationen ausweiten. WLAN in Bahnen und
OPNV etwa muss selbstverstindlich werden. Die finanziellen Mittel fiir den 6ffentlichen
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Verkehr aus dem Entflechtungsgesetz durfen nicht beim Deal um die Neuordnung der Bund-
Lander-Finanzbeziehungen verschachert werden. Wir fordern den Bund auf, ihre Zweckbindung
abzusichern und ein ,Zukunftsprogramm Nahverkehr® zur Angebots- und Qualitatsverbesserung
mit jahrlich mit mehr als 1 Mrd. Euro auszustatten.

Radfahren Raum und Sicherheit geben

Das Fahrrad erlebt eine Renaissance. In vielen Stadten hat der Radverkehr deutlich
zugenommen. Immer mehr Menschen nutzen das Rad fur ihre Wege im Alltag. Neue Technik,
Materialien und Designs machen aus dem guten alten Drahtesel ein innovatives, praktisches
und schnelles Transportmittel. Die Elektrifizierung erschlief3t dem Rad neue Zielgruppen,
ermoglicht hohere Durchschnittsgeschwindigkeiten und macht auch entfernte Ziele bequem
erreichbar. Mit Lastenradern ist vom Wochenendeinkauf Uber das Kindertaxi bis zum
gewerblichen Transport vieles moglich.

Schnell, preiswert und bequem ankommen - moderne Mobilitatspolitik setzt auf fahrradgerechte
Stadte. Kommunen wie Kopenhagen, Portland oder Minster leisten Pionierarbeit fir mehr
Fahrradverkehr und zukunftsfahige Stadtentwicklung. Gemeinsam genutzte Verkehrsraume (shared
space) konnen den offentlichen Strafdenraum fiir Radfahrer*innen und Fufganger®innen sicherer
und lebenswerter machen. Die Niederlande zeigen, wie mit systematischer Radverkehrsférderung
ein ganzes Land fahrradfreundlich wird. Stadte und Regionen auf der ganzen Welt eifern

diesen Vorbildern nach.

Auch in Deutschland bekommt Fahrradpolitik Riickenwind. 82 Prozent der Deutschen wiinschen
sich eine stadtische Verkehrspolitik, die weniger an den Bedurfnissen des Autoverkehrs
ausgerichtet ist und stattdessen OPNV, FuR- und Radwege ausbaut. Fiir diesen Trend haben wir
Grine immer geworben - heute ist er da. Der Radverkehr ist ein Schlussel fur

klimafreundliche Mobilitat. In Baden-Wurttemberg, Bremen und Hessen gehen unsere griinen
Verkehrsminister bei der Forderung des Radverkehrs beispielgebend voran mit innovativen
Vorschlagen zur Radstrategie und Radkultur.

Ein fahrradfreundliches Verkehrssystem braucht gute Infrastruktur und gerechte
Verkehrsregeln. Wo Radfahren zunimmt und zunehmen soll, mussen Verkehrsflachen neu
aufgeteilt und die Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur verbessert werden. Wir wollen mit
einer grunen Radstrategie gute Radverkehrsverhaltnisse im ganzen Land und fur die
Gesellschaft in ihrer ganzen Breite. Radfahren muss fir alle leichter, bequemer und sicherer
werden - vom Kindergartenkind bis zur Generation ,Siebzig plus” setzen wir auf eine
zeitgemafie Radkultur.

Wir Griine wollen gezielt die Kombination von Rad und 6ffentlichem Verkehr verbessern - auch
mit dem ICE, was Bundestag und Bundesrat einstimmig beschlossen haben. Gute Radwege zu
Bahnhof und Haltestelle und sichere Abstellmdglichkeiten erhéhen die Attraktivitat des
offentlichen Verkehrs und vergrofRern sein Einzugsgebiet. Damit sich eine ,neue
Radverkehrskulturin Deutschland entwickeln kann, muss der Bund zum engagierten und
verlasslichen Partner der Lander und Kommunen bei der Radverkehrsforderung werden. Eine
flachendeckende intakte Radinfrastruktur und Radschnellwege missen gemeinsame Aufgabe aller
StrafRenbaulasttrager sein.

Effiziente und saubere Autos

Autos missen auf der Strafde sauber sein - nicht auf dem Papier oder im Testlabor. In 29

Regionen Deutschlands liegt die Luftbelastung durch Stickoxide Uber den zuldssigen

Grenzwerten - ein unhaltbarer Zustand. Die Bundesregierung muss aufhdren, die

gesundheitlichen Gefahren, die von Verbrennungsmotoren ausgehen,zu verharmlosen. Die
massiven Abweichungen zwischen Labor- und Straenmessungen bei Diesel-Pkw waren seit Jahren
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bekannt. Seit Monaten bleibt die Bundesregierung die Ergebnisse der Nachprifungen von
Dieselfahrzeugen bei normalen Strafienfahrten schuldig. Sie hintertreibt damit eine
sachorientierte Verstandigung ber notwendige Konsequenzen. Wir Grine fordern, den
Abgasskandal zugig und umfassend aufzuklaren. Abgas- und Verbrauchstests mussen realistisch
und ihre Ergebnisse transparent werden. Wir wollen, dass unabhdngige Institutionen wirksame
Kontrolle durch regelmafiige Feldiberwachung schaffen. Da die Luftbelastung durch Diesel-Pkw
noch uber Jahre anhalten wird, muss sich die Bundesregierung mit den Landern zugig auf
einheitliche Mafinahmen verstandigen, um Feinstaub und Stickoxide wirksam zu verringern. Wir
Griune fordern, das Bundesimmissionsschutzrecht zu reformieren und Kommunen rechtliche
Instrumente an die Hand zu geben, ihre Umweltzone zu verstdrken so dass die Grenzwerte
eingehalten werden kénnen. Die Einfiihrung einer Blauen Plakette ist als Weiterentwicklung
der bestehenden Plakettenverordnung notwendiger denn je. Wenn alles andere nicht hilft,
kdnnen zum Gesundheitsschutz auch gezielte Fahrverbote notwendig werden.

Derzeit wird diskutiert, inwieweit automatisiertes Fahren Sicherheit und Effizienz des
Autoverkehrs verbessern kann. Wir unterstutzen die Forschung in diesem Bereich. Zugleich
setzen wir uns im Interesse der Nutzer®*innen flir hohe Standards in Sachen Datenschutz und
Verkehrssicherheit ein. Wir wollen, dass die Autofahrer jederzeit die Hoheit Uber die

Sammlung, Weitergabe und Verwertung ihrer Daten behalten. Autofahrer missen selbst
entscheiden kdnnen, ob sie Systeme des automatisierten Fahrens nutzen modchten. Sie missen
Systeme abschalten und Ubersteuern kdnnen. Autohersteller und Handel wollen wir
verpflichten, offenzulegen, welche Daten sie sammeln und zu welchem Zweck sie sie verwenden.

Elektromobilitat umfassend fordern

Energiewende heif3t, nicht langer fossile Treibstoffe in Motoren zu verbrennen, sondern
Effizienztechnologien und alternative Antriebe einzusetzen. Wir wollen, dass

Elektromobilitat auf Basis erneuerbarer Energien endlich losbraust. Dies gilt auch fur

elektrisch betriebene Busse und Nutzfahrzeuge. Elektromobilitat funktioniert auf der Schiene
und muss dort weiter ausgebaut werden. Bahnstrom muss zlgig zu 100 Prozent griin werden.
Elektrofahrrader boomen regelrecht, aber sie brauchen rasch eine gute Infrastruktur,um ihre
Potentiale voll auszuspielen. Mit Elektroautos haben wir die Chance, den Autoverkehr
klimafreundlicher zu machen, statt die Klimakatastrophe weiter zu befeuern. Wir wollen den
Ausbau Erneuerbarer Energien und intelligenter Energiespeicher mit moderner E-Mobilitat
zusammenbringen - und damit Energie- und Verkehrswende verbinden. Die Bundesregierung hat
beim Ausbau der Elektromobilitat auf der Strafde versagt. Ihre Steuer- und Ordnungspolitik
erschwert die Marktdurchdringung von Elektroautos, begunstigt schwere Verbrennungslimousinen
und setzt so Wettbewerbsfahigkeit der Automobilindustrie und Arbeitsplatze aufs Spiel.

Die in der grofRen Koalition diskutierte Absatzforderung fir Elektrofahrzeuge lehnen wir ab,

da sie keine dkologische Lenkungswirkung entfaltet. Es ist notwendig, alte Subventionen
abzubauen. Die einseitige steuerliche Forderung von Diesel gegeniiber Benzin ist weder
umwelt- noch verkehrspolitisch langer begrindbar. Eine Kaufpramie aus dem allgemeinen
Steuertopf, die nicht einmal eine feste Absatzquote vorgibt, ist sozial ungerecht und
verkehrspolitisch untauglich. Sie ist in dieser Form nichts anderes als eine weitere
milliardenschwere Subvention fiir Automobilkonzerne, die mit ibermotorisierten und schweren
Spritschluckern weltweit Milliarden verdient — und deren wahren Preis die Gesellschaft

zahlt.

Wir Griine wollen Elektromobilitat im Stralenverkehr gezielt durch eine Forderung aller
Kommunen starken, die fir innerstadtischen Logistikverkehr nur noch E-Fahrzeuge und
Lastenfahrrader zulassen, sowie durch ein zeitlich befristetes Marktanreizprogramm fur
Elektro-Nahverkehrsbusse und Elektroautos. Wir brauchen dafir eine Beschaffungsoffensive der
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offentlichen Hand fur Elektrofahrzeuge aller Art. Kaufanreize fur Elektroautos wollen wir
aufkommensneutral durch eine Umgestaltung der Kfz-Steuer mit 6kologischer Lenkungswirkung
und die Einfuhrung eines Bonus-Malus-Systems gegenfinanzieren. Die Bundeskanzlerin erinnern
wir daran, dass der entscheidende Hebel fur weniger Kraftstoffverbrauch und eine
wettbewerbsfahige E-Automobilproduktion ambitionierte Flottengrenzwerte bleiben - fur diese
sollte sie sich kinftig in Brissel einsetzen. Wir Griine sprechen uns fiur ambitionierte

Vorgaben flir Neuwagen ab 2025 aus, um Treibhausgasemissionen wirksam zu vermindern.

Gute Bahnen

Der Ausbau des Schienenverkehrs ist entscheidend flr das Erreichen unserer Klimaschutzziele.
Wir Griine wollen den &ffentlichen Verkehr starken und seine Fahrgastzahlen bis 2035
verdoppeln. Daflir muss der Bund wieder zum Garanten eines guten offentlichen
Verkehrsangebots werden. Als Eigentimer fast des gesamten Schienennetzes darf er die
Infrastruktur nicht langer verrotten lassen und muss verlasslich in Erhalt und Ausbau
investieren. Mehr Schienenverkehr trifft bei den Menschen nur dann auf Akzeptanz, wenn der
Larmschutz an Bestands- und Neubaustrecken forciert wird. Der Larmschutz an bundeseigenen
Schienenwegen darf nicht von der Haushaltslage einzelner Lander abhangen. Wir brauchen eine
einheitliche Verkehrslarmgesetzgebung inklusive deren Finanzierung, die einzelne Larmquellen
wie auch deren Zusammentreffen als Umgebungslarm adressiert.

Es ist hochste Zeit, eine neue Kultur der Bahnreise zu entwickeln. Zugfahren muss wieder

Freude machen, weil man das Unterwegssein geniefien kann und punktlich ankommt. Mit dem
Deutschland-Takt wollen wir Fernverkehr und regionalen OPNV optimal aufeinander abstimmen
und funktionierenden Reiseketten ermadglichen. Als Reaktion auf den Fernbus hat die Deutsche
Bahn AG ein neues Fernverkehrskonzept prasentiert — ob sie wirtschaftlich in der Lage sein

wird es umzusetzen, ist jedoch ungewiss. Wir Griine begrifien den Kurswechsel weg von einem
ausgediunnten Hochgeschwindigkeitsverkehr zwischen wenigen Metropolen und hin zur Bahn in der
Flache, mit dem der Staatskonzern wieder mehr Stadte und Regionen anfahren und Kundinnen und
Kunden zurickgewinnen will. Damit die Bahn ein starkes Riickgrat der Mobilitat in Deutschland
wird, darf sich der Bund als Eigentiimer des grofiten Bahnunternehmens nicht langer aus der
Entwicklung des Bahnverkehrs heraushalten. Es fehlt eine Zukunftskonzeption fur den
Schienenverkehr in Deutschland.

Deutschland braucht eine Bahnreform Il, die die Interessen der Fahrgdste in den Mittelpunkt
stellt. Sie sollte in einer Regierungskommission, die Wissenschaft, Umwelt- und
Verbraucherverbanden und Verkehrswirtschaft zusammenfihrt, vorbereitet werden. Wir Griine
wollen, dass mehr Stadte an den Fernverkehr angeschlossen werden. Dies kann z.B. durch ein
Fernverkehrs-Sicherstellungsgesetz, wie es der Bundesrat einstimmig fordert, erreicht

werden. Wir Grunen wollen den Ausschreibungswettbewerb des Schienenpersonennahverkehrs auf
den nicht eigenwirtschaftlich zu erbringenden Fernverkehr ausweiten und das internationale
Angebot einschliefilich des Nachtzugverkehrs starken. Eine Bahnreform muss das Netz von den
Transportgesellschaften der DB AG sauber trennen und in neutrale staatliche Verantwortung
uberfihren. Nur so kdnnen mehr Wettbewerb und mehr Angebot auf der Schiene entstehen.

Bundesnetzplan

Deutschland baut seit Jahrzehnten der Zunahme von Auto- und Lkw-Verkehr hinterher. Jeder

neue sogenannte Engpass hat bislang die Planungsabteilungen in den Verwaltungen zum Aus- und
Neubau von Strafen animiert. Statt Verkehre zu vermeiden oder zu verlagern, wurden in
Deutschland Uberall Landschaft zubetoniert, immer mehr Larm und Abgase erzeugt und der
Ressourcenverbrauch vermehrt. Weil die Haushalte keine ausgreifenden Autobahnbauten mehr
hergeben, setzt die Bundesregierung auf teure OPP-Projekte, die vordergriindig privates

Kapital mobilisieren,am Ende aber nur die Gewinne auf Kosten der Allgemeinheit
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privatisieren. Sie werden kiinftige Generationen finanziell erheblich belasten, sind deshalb
sozial ungerecht und fuhren zu einer schleichenden abschnittsweisen Privatisierung. Eine
Autobahn-AG in der Art, wie sie die Bundesregierung konzipiert, und die Einbindung
renditegetriebener Kapitalinteressen in die Infrastrukturentwicklung lehnen wir Griine
entschieden ab.

Wir wollen eine Umkehr im bisherigen System der Infrastrukturplanung in Deutschland. Wir
unterstutzen die Ziele des Weifbuchs Verkehr der EU-Kommission, 30 Prozent des
Strafdenguterverkehrs bis 2030 und 50 Prozent bis 2050 auf die Schiene bzw. auf den
Schiffsverkehr zu verlagern und einen Grofsteil des Personenverkehrs Uber mittlere
Entfernungen bis 2050 mit der Eisenbahn zu bewaltigen. Deswegen ist die Praxis, alle 15
Jahre in Bundesverkehrswegeplanen ein Sammelsurium von Einzelprojekten aufzulisten, nicht
zukunftsfahig - und schon gar nicht finanzierbar. Auch der Bundesverkehrswegeplan 2015, den
Verkehrsminister Dobrindt vorgelegt hat, ist eine Wunschkiste mit viel zu vielen Projekten,

die weder Natur- und Umweltschutzanforderungen entsprechen noch finanzierbar sein werden.
Eine klare Priorisierung zugunsten des klimafreundlichen Schienenverkehrs und einer
intelligenten Vernetzung fehlt ebenso wie eine klare Priorisierung bei den
Strafdenbauprojekten. Wir Griine fordern stattdessen einen Bundesnetzplan, der Erhalt vor
Neubau festschreibt und den Ausbau der Infrastruktur auf zentrale Routen und den
Deutschland-Takt konzentriert. Mit dem Deutschland-Takt, einem bundesweit verknipften
Taktfahrplan, verlagern wir mehr Verkehr auf die Schiene, steigern die Verlasslichkeit von
Reiseverbindungen und verkirzen die Reisezeiten.

Fur fairen Wettbewerb im Verkehrssektor

Der Bahnverkehr braucht faire Bedingungen. Die massive staatliche Subventionierung des
Luftverkehrs ist ein 6kologischer Blindflug. Die Einfiihrung einer Kerosinsteuer und die
Abschaffung der Mehrwertsteuerbefreiung fir Auslandsfliige sind Uberfallig. Es ist ein
politisches Steuerungsversagen der Bundesregierung, dass die Betriebskosten fir die
umweltfreundliche Schiene seit Jahren ansteigen, wahrend sinkende Mautgebuhren und
Kraftstoffsubventionen immer mehr Lkw-Verkehr erzeugen.

Der umweltfreundliche Bahnverkehr wird gegenuber der klimaschadlichen StrafRe und dem
klimaschadlichen Flugverkehr extrem unfair behandelt. Wahrend jede Lokomotive auf jedem
Streckenkilometer EU-weit eine in der Hohe unbegrenzte Maut bezahlen muss, sind nur knapp 1%
des Strafdennetzes mautpflichtig. Die Airlines bekommen in der EU jedes Jahr 30 Mrd. Euro vom
Steuerzahler geschenkt, weil sie von der Kerosin- und auf Auslandsfliigen von der

Mehrwertsteuer befreit sind. All das macht das Fliegen kinstlich billig und das Bahnfahren
kiinstlich teuer. Das ist in massivem Mafse unokologisch und sozial ungerecht.

Wir Griine fordern ,Gleiches Recht fiir alle!” Entweder wird bei allen eine Energiesteuer

erhoben oder bei niemandem, entweder zahlen alle Mehrwertsteuer oder keiner. Dann hat die
umweltfreundliche Schiene eine faire Chance. Die Schweiz zeigt uns, wie es gehen kann. Dort
zahlen alle LKW ab 3,5 Tonnen auf allen Strafsen eine Maut, die dreimal so hoch ist wie in
Deutschland. Deshalb finden dort auch keine Verlagerungen von Autobahnen auf Bundes- und
Landstraf3en oder von groRen auf kleine LKW statt. Wir Gruine wollen die Nutzerfinanzierung
ausweiten, in die Maut alle Lkw ab 3,5 t und schrittweise das gesamte Strafdennetz der

Bundes- und LandesstraRen einbeziehen und den Kombinierten Verkehr starker. Wir sprechen uns
daflr aus, dass auch Fernbusunternehmen ihren Beitrag zur Erhaltung der Infrastruktur

leisten und ihren Mitarbeiter*innen gute Arbeitsbedingungen bieten sollen.
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1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-01 Vorschlag zur Tagesordnung

Gremium: Bundesvorstand
Beschlussdatum: 07.03.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Beginn: 11:00 Uhr
TOP 1 Formalia

* Wahl EGP-Delegierte

* Bestatigung GO Parteirat

« Anderung Verfahren Antragstellung
« Anderung Urabstimmungsordnung

TOP 2 Politische Rede

TOP 3 Grune nach den Landtagswahlen
TOP 4 Programmprozess

TOP 5 Mobilitat

TOP 6 Hebammen

TOP 7 Verschiedenes

Ende: gegen 16:00



1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-02 Erginzung Paragraf 7 (3) Urabstimmungsordnung

Gremium: Bundesvorstand
Beschlussdatum: 07.03.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Paragraf 7 (3) der Urabstimmungsordnung wird wie folgt erganzt:

§7 (3) Bei der Benennung von Spitzenkandidaturen nach & 24 Absatz 7 der Satzung sowie bei
der Abstimmung Uber einen Koalitionsvertrag darf von den genannten Fristen abgewichen
werden.

Begriindung

Im Falle einer Urabstimmung Uber einen Koalitionsvertrag stimmen die bestehenden Fristen nicht mit
den Realitaten der Regierungsbildung tberein. Damit das Ergebnis der Urabstimmung bericksichtigt
werden kann, missen die Fristen in diesem Fall verkiirzt werden.



1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-03 Anderung des Antragsverfahrens — Erprobung Linderrat

Gremium: Bundesvorstand
Beschlussdatum: 07.03.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Die Unterstiitzung von Antrdgen und Anderungsantrage, die von Einzelpersonen gestellt werden,
erfolgt zum nachsten Landerrat durch die vorherige ldentifizierung anhand der griinen
Netzdaten.

Begriindung

Wir wollen neue Wege gehen und flr die kommenden zwei Jahre die Antragseinreichung fur den
Landerrat testweise verandern. An den Antragsquoren andert sich nicht, es andert sich nur das
Verfahren zur Einreichung von Antragen und das auch nur bei Antrdagen von Einzelantragstellerinnen
und nicht von antragsberechtigten Gremien.

Wird der Antrag angenommen, kdnnen Online-Antrdage nur Uber unser neues Antragstool Antragsgrin
eingereicht werden. Die Einreichung ist verknlpft mit einer Authentifizierung durch die griinen
Netzdaten. Damit es fUr die Landerratsdelegierten moglichst einfach ist, bekommt ihr vorher Eure
Netzdaten noch einmal zur Verfligung gestellt.

Als Offline-Variante konnen wie bisher Briefe, Faxe oder eingescannte Pdfs mit Unterschrift
eingereicht werden.

Sollte sich das Verfahren bewahren und technisch einwandfrei funktionieren, wollen wir dieses
Verfahren auch dem Bundesparteitag vorschlagen, weil es allen eine héhere Transparenz und
Sicherheit und Arbeitserleichterung bei der Antragseinreichung verspricht.



1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-04 Wahl der Delegierten zum Rat der EGP

Gremium: Bundesvorstand
Beschlussdatum: 21.03.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Zum Rat (Council) der Européaischen Griinen Partei (EGP) hat BUNDNIS 90/DIE GRUNEN insgesamt
sechs Delegiertenpldtze zu besetzen. Wir schlagen dem Landerrat vor, folgende Delegierte und
Stellvertreterinnen zu wahlen. Die Vorschlage wurden jeweils aus den entsprechenden Gremien
und Organen nominiert.

Zwei Delegierte des Bundesvorstands:

Simone Peter und Cem Ozdemir

Vier Ersatzdelegierte des Bundesvorstands:

Michael Kellner, Gesine Agena, Bettina Jarasch und Benedikt Mayer

Eine Delegierte der BAG Europa:

Nadine Neumann

Zwei Ersatzdelegierte der BAG Europa:
Friederike Graebert und Jochen Detscher

Eine Delegierte der Grunen Jugend:
Laura Ehrich

Zwei Ersatzdelegierte Griine Jugend:
Miene Waziri und Anton Jaekel

Eine Delegierte der deutschen Gruppe im Europaparlament:
Terry Reintke

Drei Ersatzdelegierte der deutschen Gruppe im Europaparlament:
Reinhard Butikofer,Jan Philipp Albrecht, Sven Giegold

Einen Delegierten der Bundestagsfraktion:

Manuel Sarrazin

Vier Ersatzdelegierte der Bundestagsfraktion:

Anton Hofreiter, Frithjof Schmidt, Annalena Baerbock und Claudia Roth



1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-05 Geschiftsordnung Parteirat

Gremium: Parteirat
Beschlussdatum: 18.01.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

(1) Der Parteirat berat den Bundesvorstand, koordiniert die Arbeit zwischen den Gremien der
Bundespartei, den Fraktionen, Regierungsmitgliedern und den Landesverbanden zwischen den
Sitzungen des Landerrates und plant gemeinsame politische Initiativen. Zur Ausfuhrung seiner
Aufgaben kann der Parteirat Beschlisse fassen.

(2) Der Parteirat wird vom Bundesvorstand unter Angabe der Tagesordnung in der Regel funf
Tage vor der Sitzung einberufen. Antrage aus den Reihen des Parteirates zur Aufnahme von
Tagesordnungspunkten sind dem/der Politischen Geschaftsflihrerln spatestens sechs Tage vor
der Sitzung mitzuteilen. In Eilfallen kann diese Frist unterschritten werden. Zu einer
auBBerordentlichen Sitzung tritt der Parteirat zusammen, wenn ein Flnftel seiner Mitglieder
oder der Bundesvorstand dies verlangen.

(3) Die Parteivorsitzenden leiten im Regelfall die Sitzungen. Die Parteioffentlichkeit kann
von den Sitzungen ausgeschlossen werden. Der Parteirat kann Gaste einladen.

(4) Es gilt eine generelle Redezeitbegrenzung von drei Minuten. Antragsentwurfe werden in
der Regel 72 Stunden vor Sitzungsbeginn verschickt und Anderungsvorschldge bis zu
Sitzungsbeginn schriftlich eingereicht.

(5) Beschlisse fasst der Parteirat mit der Mehrheit der abgegebenen Stimmen, sofern nicht
die Satzung des Bundesverbandes anderes vorschreibt. Er ist beschlussfahig, wenn mehr als
die Halfte seiner Mitglieder anwesend ist.

(6) Die Beschlusse des Parteirates werden protokolliert (Bundesgeschaftsstelle). Das
Protokoll gilt als genehmigt, wenn zwei Wochen nach Verschickung kein Mitglied des
Parteirates widersprochen hat.

(7) Der Parteirat kann Arbeitsgruppen einrichten. Sie sind mit einem bestimmten Auftrag fur
einen bestimmten Zeitraum zu benennen.

(8) Im ubrigen gilt die Geschaftsordnung der Bundesdelegiertenkonferenz entsprechend.

Beschlossen auf der Parteiratssitzung am 18.01.2016; lt. Satzung & 16 (4) muss diese
Geschaftsordnung noch vom Landerrat bestatigt werden.



1. ordentlicher Landerrat 2016
9. April 2016, Berlin

T-06 Anerkennung BAG ,Sakulare Griine®

Gremium: Bundesweiten Arbeitskreises Sakulare Griine
Beschlussdatum: 23.02.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Als Vorstand des Bundesweiten Arbeitskreises Sakulare Grune stellen wir hiermit einen Antrag
auf Anerkennung als Bundesarbeitsgemeinschaft (BAG) ,Sakulare Griine“ gemaf & 4 des BAG-
Statuts von Buindnis 90 / Die Grunen.

Der im Januar 2013 gegriindete ,Bundesweite Arbeitskreis Sakulare Griine”ist in einer Reihe
von Politikfeldern tatig, die mit dem Verhaltnis von Religionen / Weltanschauungen,
Religionsgemeinschaften / Weltanschauungsgemeinschaften, Religions- und Konfessionsfreien
einerseits und Staat / Gesellschaft andererseits zu tun haben. In unserem

,Selbstverstandnis® haben wir unsere Zielsetzung so formuliert: ,Als sdkulare Griine streben
wir eine Gesellschaft an, in der Menschen verschiedener Glaubensrichtungen und
Weltanschauungen sowie Konfessionsfreie gleichberechtigt zusammenleben. Niemand soll
aufgrund seiner Weltanschauung oder der Zugehorigkeit zu einer bestimmten Religion bevorzugt
oder diskriminiert werden. Privilegien von Kirchen und Religionsgemeinschaften sollen daher
abgeschafft werden. Orientierungspunkt ist die freie Entfaltung der Personlichkeit in

sozialer und 6kologischer Verantwortung, also individuelle Selbstbestimmung.’

Wir verstehen uns nicht als eine parteiinterne Stromung, die sich gegen Religiositat wendet
(wie von manchen in der Partei angenommen) oder dazu beitragen mdchte, Menschen mit einer
religiosen Haltung innerhalb und / oder auferhalb der Partei geringzuschdtzen oder gar zu
diskriminieren. Wir stehen fur einen Weltanschauungs- und Religionspluralismus in einer
sakularen Gesellschaft, aber auch dafir, die fortdauernde staatliche Privilegierung der
Korperschaften des offentlichen Rechts, einschlielich der beiden grofien christlichen
Kirchen,zu beenden. Der wachsenden gesellschaftlichen Vielfalt auf religiosem und
weltanschaulichem Gebiet werden die der staatlichen Kirchenpolitik zugrundeliegenden
Bestimmungen der Weimarer Verfassung aus dem Jahre 1919 nicht langer gerecht. Sie stammen
noch aus einer Zeit, als Uber 95 Prozent der Menschen in Deutschland Mitglieder dieser

beiden grofien Kirchen waren. Hier sehen wir einen erheblichen Reformbedarf.

Wir bearbeiten hochst unterschiedliche politische Themenfelder, allerdings aus sakularer und
weltanschaulich pluraler Sicht. Unsere Themenbereiche sind entsprechend umfassend: dazu
gehoren u.a. das gesellschaftliche Zusammenleben von Menschen, die verschiedenen Religionen
und Weltanschauungen oder auch keiner angehoren, der gesamte Bereich der schulischen und
universitaren Bildung (etwa Religionsunterricht / Ethikunterricht, Theologische Fakultaten),

die rechtliche Stellung von Religions- und Weltanschauungsgemeinschaften (einschlieilich
ihrer Finanzierung und des besonderen Kirchlichen Arbeitsrechts), Polizei-, Militar- und
Gefangnisseelsorge, institutionelle Beratung von Abgeordneten durch Geistliche sowie
Problemstellungen, die sich in Bezug auf ,neue” Religionen und Weltanschauungen ergeben.
Dazu gehort auch das heftig umkampfte Feld der Deutungshoheit zum Thema Islam.

Da wir ,sdkular” nicht im Sinne einer Weltanschauung, sondern als (notwendiges bzw.
zwingendes) Ordnungsprinzip in einer religios und weltanschaulich pluralen Gesellschaft
verstehen, steht die Mitarbeit bei den Sakularen Grinen allen offen, die sich — unbeschadet
ihres weltanschaulichen / religidsen Hintergrundes - fur das Funktionieren einer sakularen
Gesellschaftund des weltanschaulich neutralen Staates (einschliefilich der insoweit
erforderlichen Reformen) engagieren. In unseren Reihen arbeiten deshalb nicht nur
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Atheist*innen, Agnostiker*innen, Humanist*innen, sondern - auch in Sprecher*innenfunktionen
- blindnisgrine Mitglieder mit, die sich selbst als religios verstehen.

Sakulare Grine sind mittlerweile in sieben Bundeslandern als offizielle
Landesarbeitsgemeinschaften von Bundnis 90 / Die Grinen anerkannt: in Baden-Wirttemberg,
Bayern, Berlin, Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und Thiringen. Mit der LAG
Weltanschauung und Staat” in Niedersachsen kooperieren wir.

Wir mochten BAG werden, um auf der Bundesebene innerhalb und aufierhalb der Partei - wie es

im BAG-Statut formuliert ist - programmatische Arbeit zu leisten, politische Beratungen und
Vernetzungen zu organisieren. Wir méchten BAG werden, um die politische notwendige

Koordination auf Bundesebene auf Augenh6éhe mit anderen Bundesarbeitsgemeinschaften vornehmen
zu kénnen und auch mit ihnen thematisch zusammen zu arbeiten. Hierbei kénnen wir auch unsere
bisher in dreijahriger politischer Arbeit gewonnenen Erfahrungen einbringen.

Politische Beitrage inhaltlicher Art haben wir bereits in Landern und im Bund in
vielfaltiger Weise erbracht. Zur Information mdchten wir nur auf unsere WebSite
http://saekulare-gruene.de/ und die dort angehangten LanderWebSites verweisen.

Der Bundesweite Arbeitskreis Sdakulare Grune ist auch in der BuVo-Kommission
.Weltanschauungen, Religionsgemeinschaften und Staat” durch seine beiden Vorstandsmitglieder
Mariana Pinzon Becht und Walter Otte vertreten. Die nordrhein-westfalische LAG-Co-Sprecherin
Berivan Aymaz und der Berliner LAG-Co-Sprecher Jirgen Roth sind ebenfalls Mitglieder der
BuVo-Kommission. In die Reformvorschldage der Kommission sind die Beitrage der sakularen
Mitglieder eingeflossen.

Dem Bundesweiten Arbeitskreis Sakulare Griine gehdren Gber seinen Mailverteiler ungefahr 350
Personen an, auf Landerebene kommen noch weitere hinzu. Die LAGen fuhren Uberwiegend
mindestens einmal monatlich Versammlungen durch und organisieren auch Veranstaltungen zu
,sakularen Themen®,

Wir sehen es als Aufgabe einer BAG ,Sakulare Griine* an, den mit der BuVo-
Kommissionaufgenommenen Diskussionsprozess weiterzufihren und durch qualifizierte Beitrage
weiterzuentwickeln.

Wir sind Uberzeugt, einen solchen Beitrag besser leisten zu konnen, wenn wir als
Bundesarbeitsgemeinschaft anerkannt sind.

Wir setzen auf Eure Unterstutzung.
Herzliche Grifie

Mariana Pinzon Becht, Walter Otte, Leonie Sieger, Gislinde Nauy, Christian Witt-Gabrys
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T-07 Dringlichkeitsantrag: Verstiandigung auf Dachstruktur zur Bearbeitung des Politikfeldes
~Weltanschauungs- und Religionspolitik”

Gremium: Bundesvorstand
Beschlussdatum: 05.04.2016
Tagesordnungspunkt: T Tagesordnung - Formalia

Der Landerrat fordert den bundesweiten AK Sakulare Griine, die BAG Christ*innen und den BAG-
Sprecher*innenrat auf, sich bis zum nachsten Landerrat am 10. September 2016 auf eine
gemeinsame Dachstruktur zur Bearbeitung des Politikfeldes ,Weltanschauungs- und
Religionspolitik” zu verstandigen.

Begriindung

Fir die BDK im November 2016 in Munster ist die Diskussion des Themas Weltanschauungs- und
Religionspolitik vorgesehen, auf Grundlage des Berichts der Kommission ,Weltanschauungen,
Religionsgemeinschaften und Staat". Als Bundesvorstand verstehen wir das Anliegen des
bundesweiten AK Sdkulare Grune, fir diesen TOP ebenso wie die BAG Christ*innen antragsberechtigt
zu sein. Daher brauchen wir eine Losung bis zum September 2016. Am besten ware eine gemeinsame
Dachstruktur, in der Debatten vorstrukturiert werden konnen. Konnen sich Sakulare Griine, die BAG
Christ*innen und der BAG-Sprecher*innenrat nicht einigen, entscheidet der Landerrat im September
Uber die Anerkennung einer BAG Sakulare Griine, gegebenenfalls macht der BuVo einen Vorschlag.

Die Dringlichkeit des Antrags ergibt sich daraus, dass eine kurzfristige Einigung auf eine gemeinsame
Struktur bei einem Treffen am 4. April nicht zustande gekommen ist.



1. ordentlicher Landerrat 2016
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V-01 ,Datenschutz ist der neue Umweltschutz*

Antragsteller®in: Malte Spitz (Parteirat)
Tagesordnungspunkt: V Verschiedenes

,Datenschutz ist der neue Umweltschutz®

Informationelle Selbstbestimmung ist ein Grundrecht und essentiell,um die Privatsphare und
die Entfaltung jedes Menschen zu schiutzen und zu ermdglichen. Trotzdem wird gerade aus
Reihen der Bundesregierung immer wieder der Datenschutz offen in Frage gestellt und ein
vermeintlicher Gegensatz von Datenschutz und wirtschaftlicher Entwicklung konstruiert. Zudem
wird der Schutz personlicher Daten als Hemmnis einer guten Sicherheitspolitik dargestellt.

Dies erleben wir gerade dieser Tage. Das Schema ist ein altbekanntes: Ein terroristischer
Anschlag wird genutzt,um an der Sicherheitsschraube zu drehen und unseren Rechtsstaat
konstituierende Freiheitsrechte offen in Frage zu stellen. Wenn der flr den Schutz unserer
Verfassung zustandige Minister zu Protokoll gibt, dass Datenschutz schon sei, aber in
Krisenzeiten und daruber hinaus Sicherheit Vorrang habe, offenbart dies ein krudes
Rechtsstaatsverstandnis, dem wir uns als Grine entschlossen entgegenstellen.

Wer, um von eigenen Versaumnissen der letzten Monate abzulenken, Freiheits- und Grundrechte
wie den Datenschutz offen in Frage stellt, hat nicht ansatzweise verstanden, worum es den
Terrorist*innen geht, namlich darum, unsere Gesellschaft zu spalten und die Freiheit und
Offenheit unserer Demokratien anzugreifen. Die Antwort auf Hass und Terror kann und darf
daher niemals Demokratieabbau und Krieg, sondern nur noch mehr Rechtsstaatlichkeit,
Entschlossenheit, Freiheit und Toleranz sein.

Der Datenschutz - in der digitalen Realitat unserer von Algorithmen zunehmend gepragten
Gesellschaft ein noch essentielleres Freiheitsrecht denn je - schiutzt den/die EinzelneN vor
unternehmerischer und staatlicher Ausspahung. Ein Hindernis fir eine effektive
Sicherheitspolitik ist er,zumindest in demokratischen Rechtsstaaten, nicht. Stattdessen
stellen verlassliche und hohe, einheitliche Datenschutzstandards die Voraussetzung fir eine
gute und akzeptierte Arbeit von Polizei und Sicherheitsbehdrden dar. Es ist n6tig, endlich
die zielgerichtete Verfolgung von Terrorverdachtigen zu verbessern und daftr mehr Personal
bereitzustellen.

Die Bundesregierung hat noch immer nicht erkannt, dass anlasslose Datensammlungen, erhoben
etwas im Rahmen von Vorratsdatenspeicherungen, durch Bankdatenabgleiche oder durch
Flugpassagieriberwachungen, nicht dazu geflihrt haben, die Sicherheit vor Anschlagen zu
erhdhen, im Gegenteil: Die Suche nach der Nadel im Heuhaufen, das ist eine bittere Erfahrung
aus den Anschlagen von Paris und Brussel, wird fur die Ermittler*innen immer schwieriger,

die Lage in einem Meer aus Information immer unubersichtlicher.

Langst haben hochste Gerichte dieser Praxis praventiver, unserer Rechtsordnung fremder,
anlassloser Datenspeicherungen mit Hinweis auf deren Unvereinbarkeit mit geltenden
Grundrechten eine klare Absage erteilt. So ist die Rechtsprechung langst zu einem Korrektiv

einer grundrechtsgefahrdenden weil oft unverhaltnismafdig agierenden Gesetzgebung der GroRRen
Koalition geworden. Dabei wadre es ihre originare Aufgabe, den Grundrechtsschutz zu
gewabhrleisten und angesichts der massiven Bedrohungen der informationellen Selbstbestimmung
rechtliche Sicherungsmechanismen wie beispielsweise den Art. 10 GG auszubauen. Dies wirde
nicht nur zu einem hoheren Grundrechtsschutz der Blirger*Innen, sondern auch zu mehr Daten-
und Rechtssicherheit fir die Unternehmen fuhren.
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Datenschutz made in Germany

Datenschutz und wirtschaftlicher Erfolg sind keineswegs Gegensatze. Datenschutz und
Datensicherheit sind fur die groRe Mehrheit der Unternehmen vielmehr von essentieller
Bedeutung und eine Zukunftschance fur hiesige Unternehmen, die auf ein grofies Know-How von
IT-Sicherheitslosungen made in Germany zuriickgreifen konnen. Mit Ausnahme der wenigen
internationalen Akteure, die mit unseren Daten unvorstellbar viel Geld verdienen, wird das
Fehlen von Rechtssicherheit und Standards ganz Uberwiegend als Hemmnis der wirtschaftlichen
Entwicklung wahrgenommen.

Mehr noch: Datenschutz und Datensicherheit konnen eine, das haben die letzten Monate
eindrucksvoll gezeigt, sehr erfolgsversprechende Wirtschaftsstrategie sein. Selbst groRe US-
Konzerne haben zuletzt die marktstrategische Bedeutung von IT-Sicherheit und dem Schutz
personlicher Daten erkannt. Sie verlegen ihre Rechenzentren auf den Europadischen Kontinent
und wehren sich 6ffentlichkeitswirksam gegen die staatliche angeordnete Entschlisselung von
Mobiltelefonen in den USA. Der Grund ist sehr einfach: Vertrauen ist nicht nur gut fur die
Akzeptanz neuer, digitaler Angebote, sondern auch gut fur Geschafte. Dieses Vertrauen

besteht in den USA aufgrund der Enthiillungen Snowdens und Verpflichtungen aufgrund von
intransparenten Entscheidungen von Geheimgerichten nicht mehr. In Deutschland gehdren
durchgehende Ende-zu-Ende-Verschlisselung noch immer nicht zum Standard bei grofien IT-
Projekten. Hierflir haben wir uns als Grine immer wieder eingesetzt und auf die Bedeutung
vertraulicher Kommunikation hingewiesen. Einige Unternehmen haben die Bedeutung sicherer
Verschlusselungslosungen mittlerweile, anders als die Bundesregierung, erkannt und werben
offensiv mit einer ,Cloud made in Germany". Diese Beispiele zeigen, dass wir in unserem
Ringen nach mehr Datenschutz und Datensicherheit immer mehr Verblindete haben. Noch wichtiger
ist die Erkenntnis, dass Deutschland und Europa tatsachlich relevante Standards setzen und
diese zukunftig hoffentlich auch durchsetzen kdnnen. Wir sollten daher Datenschutz und
Datensicherheit zu einem Markenkern unseres Wirtschaftsstandorts machen. Hierfur bedarf es
neben einer Starkung bestehender Aufsichtsstrukturen, einer grofieren Unterstutzung der
wichtigen Arbeit der Verbraucherzentralen auch der Unabhangigkeit des noch immer dem
Bundesinnenministerium unterstellten Bundesamt flr Sicherheit in der Informationstechnik.

Zudem brauchen wir eine anpackende Umsetzung der EU-Datenschutzreform in bundesdeutsches
Recht samt Nutzung bestehender Gestaltungsspielraume, beispielweise bezuglich eines
effektiven Beschaftigtendatenschutzes. Hier liegt eine wahre Mammutaufgabe vor uns. Genauso
mussen wir bestehende wettbewerbs- kartell- und fusionsrechtliche Regelungen dahingehend
weiterentwickeln, dass zukiinftig die Rolle monopolartiger Anbieter mit extrem hohen
Datenkonzentrationen stdrker berticksichtig wird.

Wir treten weiterhin fiir hohe Datenschutzstandards beim Datenaustausch mit Drittstaaten ein,
die auch tatsachlich als Rechte ausgestaltet sind. Unser Verstandnis des Datenschutzes als
Grundrecht muss auch in diesen Abkommen zum Ausdruck kommen. Das hat zuletzt der Europdische
Gerichtshof in seinem Urteil zum ,Safe Harbor-Abkommen unmissverstandlich klargemacht. Das
Urteil war nicht nur wie bereits zuvor das Urteil zur EU-Vorratsdatenspeicherungs-Richtlinie
eine weitere wichtige Grundsatzentscheidung. Das Urteil war auch eine schallende Ohrfeige

fur die Bundesregierung, die, trotzt des Umstandes, dass wir immer wieder vor genau dieser
Entwicklung gewarnt haben, bis zuletzt an dem klar rechtswidrigen Abkommen festgehalten hat.
Die nach dem Urteil des hochsten europadischen Gerichts entstandene Rechtssicherheit geht
somit voll auf ihr Konto. Sollte das nun vorgelegte ,Privacy Shield” erneut vom EuGH

kassiert werden, hat sie die erneut entstehende Rechtsunsicherheit zu verantworten.

Mit Datenschutz schwarze Zahlen schreiben
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Schon jetzt werden von europaischen Unternehmen mit Soft- und Hardware basierter
Sicherheitstechnik Milliarden umgesetzt. Diese Technik dient auch dem Schutz der Daten der
Verbraucher*innen und Verbraucher bei der Verwendung vernetzter Gerate und wird in diesem
Sinne beworben. Wir sind lberzeugt, dass wie bei den Umwelttechnologien auch Produkte, die
Datenschutz und Datensicherheit in besonderer Weise gewahrleisten, Exportschlager sein
kénnen. Das bedeutet, dass wir den Mittelstand in punkto IT-Sicherheit voranbringen und
damit zukunftsfahig machen mussen. Auch Startups, die bewusst in entsprechende Losungen
investieren, missen sehr viel starker unterstitzt werden als bisher.

Wir wollen die rechtlichen Rahmenbedingungen so gestalten, dass Verbraucher*Innen in die
Lage versetzt werden, bewusste Kaufentscheidungen zu treffen und so datenschutzkonforme und
-sichere Produkte auszuwahlen. Hierfir ist es von Noten, mehr Transparenz, beispielsweise
bezliglich eingesetzter Algorithmen, zu schaffen. Angelehnt an die Energieeffizienzklassen

von Haushaltsgeraten soll eine entsprechende Klassifizierung oder auch Zertifizierung fur
vernetzte Haushaltsgerate, Fahrzeuge etc. eingefuhrt werden.

Das Recht auf Verschlusselung sowie ein Recht auf Anonymisierung ohne Hintertiiren muss
dauerhaft gesichert und ausgebaut werden. Diese Standortvorteile gegentber USA gilt es zu
bewahren und festzuschreiben,auch und gerade gegenuber staatlichen Stellen. Klare
Zugriffsbeschrankungen deutscher Nachrichtendienste sind zwingend eindeutig zu definieren
und effektiv zu kontrollieren. Wir setzen uns zudem fur eine verfassungsrechtliche Einhegung
der Befugnisse der Dienste sowie eine komplette Neuaufstellung der Aufsicht
geheimdienstlicher Tatigkeit ein.

Wir halten zudem ein staatlich finanziertes Programm zur Beratung bei der IT-Sicherheit fur
kleinere und mittlere Unternehmen (KMUs) fur notwendig. Auch hier bieten die Erfahrungen des
Umweltschutzes mit der Energieberatung gute Anknipfungspunkte fir die weitere Ausgestaltung.
Sicherheitsberatung in die Flache zu bringen, erhoht nicht nur den Schutz fur die

Unternehmen, sondern schutzt vor allem die Daten der Millionen Kund*Innen, die bei diesen
Unternehmen vorliegen. Mit diesem dezentralen Netz an IT-Sicherheitsberater*Innen kann auch
eine erste Aufklarung Uber Digitalisierung, Automatisierung und Vernetzung in den KMUs
stattfinden, und damit das notwendige Umdenken und Uberdenken anstofien.

Datenschutz sichert die Ressource Freiheit

Neben einer lebenslang vermittelten Medienkompetenz, sind Datensouveranitat und
Datensicherheit heute wesentliche Bedingungen fir ein freies und selbstbestimmtes Leben. Je
mehr der Staat oder Unternehmen Uber mich wissen, desto unfreier werde ich. Ich verhalte
mich anders, wenn ich weif3, dass ich beobachtet werde und Spuren hinterlasse, Uber die ich
keine Kontrolle mehr habe. In einer solchen Situation passen wir uns alle an. Die Schere im
Kopf entsteht. Das ist Gift fur die Demokratie. Freiheitliche Gesellschaften brauchen
Freiraume, in den sich die Burger®Innen unbeobachtet ausprobieren und entfalten kdnnen. Es
ist nicht nur fir jeden schon, auch Geheimnisse haben zu kdnnen - fur bestimmte Gruppen wie
Journalist*Innen, Arzt*Innen, Rechtsanwélt*Innen und Seelsorger*Innen ist es sogar

essentiell. Eine geschitzte Kommunikation muss daher nicht nur IThnen zwingend ermdoglicht und
ausgebaut werden.

Der Staat und einige Unternehmen betreiben daher mit ihrer Datensammelwut Raubbau an der
Ressource Freiheit. Und wie beim Umweltschutz kdnnen wir Fehlentwicklungen im Nachhinein
nicht oder nur mit sehr viel grofteren Aufwand reparieren. Der ,Point-of-no-return®, die

digitale 2-Grad-Grenze naht: Denn wenn meine Daten erst einmal in den Datenbanken grofer
Unternehmen und (fremder) Staaten gespeichert, gerastert und zu hochst aussagekraftigen
Profilen verknipft sind, haben wir die Kontrolle hierliber bereits verloren. Daher missen wir
jetzt handeln und den immer weiter ausufernden Datensammlungen und einer weitreichenden
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Spionage klare rechtliche Grenzen setzen. Die Politik darf den technischen Mdoglichkeiten und
den durch sie entstehenden Gefahren fur den Grundrechtsschutz nicht langer hinterherlaufen,
sondern muss die Digitalisierung und den Schutz privater Kommunikation und
Geschaftsgeheimnissen als vordringliche Herausforderung annehmen.

Als Blrgerrechtspartei liegt es auch in der besonderen Verantwortung der Grunen, die
Bedeutung eines innovativen Datenschutzes als Grundlage fur ein selbstbestimmtes Leben auch
und gerade in der digitalen Welt immer wieder zu betonen.

Grundrechte in der digitalen Welt starken

Wie nétig aber auch der Ausbau bestehender Mechanismen zum Schutz vor unternehmerischer und
geheimdienstlicher Ausspahung ist, halten uns anhaltende Datenskandale, IT-Angriffe auf den
Deutschen Bundestag und andere Institutionen und nicht zuletzt die anhaltenden Enthillungen
des Whistleblowers Edward Snowden vor Augen.

Der Datenschutz ist es, der einem totalitaren Anspruch datensammelnder Unternehmen und
Geheimdienste einen Riegel vorschiebt und verhindert, dass auch der letzte Teil unserer
Privatsphare verdatet wird. Er verhindert, dass unser aller Leben bis in den letzten Winkel
uberwacht, gerastert und profiliert wird. Langst geht es nicht mehr um einzelne Datensatze,
sondern um die Zusammenfihrung und systematische Analyse aller vorhandenen Daten und
Informationen. Aktuell befinden sich diese Daten oftmals noch verteilt in unterschiedlichen
Datenbanken rund um den Globus. Immer 6fter werden sie jedoch von Unternehmen verknupft und
gerastert. Und staatliche Stellen, das ist die Erkenntnis nach gut zwei Jahren Aufklarung im
Untersuchungsausschuss des Bundestags zur geheimdienstlichen Praxis von NSA und BND,
verschaffen sich auf legalem oder illegalem Weg Zugriff auf sie.

Die skizzierten technologischen Entwicklungen werden uns absehbar auch die kommenden
Jahrzehnte begleiten. Die digitalen Datenmengen, die wir produzieren, verdoppeln sich in
immer kirzeren Intervallen. Und mit ihnen steigen auch die Begehrlichkeiten,an diese
Datenberge heranzukommen, sie zu vermarkten, zu rastern,zu Profilen zu verknipfen und uns
alle in ein digitales Kastensystem einzusortieren, das im offenen und klaren Widerspruch zu
bestehenden Solidarsystemen steht.

Als Grune werden wir nicht mude auf diese Gefahren fir die informationelle Selbstbestimmung
der Menschen hinzuweisen. Wir werden nicht mide, die Bundesregierung aufzufordern, sich,
statt den Datenschutz in Frage zu stellen, auch endlich an den fir die digitale Gesellschaft

so wichtigen Fragestellungen angemessen zu beteiligen.

Auch die Bundesregierung muss sich fragen, ob bestimmte Geschaftsmodelle mit der
Menschenwiirde vereinbar sind, und ob es nicht Grenzen der Uberwachung und Ausforschung, und
der Algorithmisierung ganzer Lebensbereiche geben muss. Darliber, ob man monopolartige
Anbieter und Plattformen mit extremen Datenanhaufungen nicht zwingen muss, ihre Algorithmen
ganz oder teilweise offenzulegen, damit Aufsichtsbehdrden zumindest eine gewisse Vorstellung
davon bekommen konnen, welche Daten nach welchen Kriterien zu Profilen verknipft an Dritte
weiterverkauft werden und ob das bestehende Wettbewerbs- und Kartellrecht nicht angesichts
extremer Datenanhaufungen bei wenigen grofRen Unternehmen angepasst und fit fur das digitale
Zeitalter gemacht werden muss.

Bislang ist der Druck auf die Bundesregierung, sich Uberwachung und Ausforschung
entgegenzustellen, nicht sonderlich grof3. Das wird sich jedoch andern: Die tatsachlichen
Auswirkungen der derzeit stattfindenden, allumfassenden Vermessung unseres Lebens werden
viele Menschen erst spater splren, dann aber in voller Harte: Aufgrund der falschen Wohnlage
oder Freunde werden sie keine Kredite und keine Versicherungen mehr bekommen. Ihnen wird die
Einreise in Lander verwehrt werden, weil ein Analyseprogramm die Ironie, die in einem
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privaten Online-Chat verwendet wurde, nicht erkannt und sie als potentielle Gefahrder
charakterisiert hat, und sie werden erleben, wie ihr eigenes Auto vor Gericht gegen sie
aussagt.

Die Bundesregierung beschaftigt sich mit all diesen Fragen bislang nicht, weil sie weif3,

dass sie selbst hochst ambivalent agiert: Unternehmen verpflichtet man im Rahmen der
anlasslosen Vorratsdatenspeicherung, die sich gegen 80 Millionen Burger*innen richtet, neue
Datenberge mit hoch sensiblen Kommunikationsverbindungsdaten anzuhaufen.

Wahrend man Deutschland zum ,Verschlisselungsstandort Nummer eins” auf der Welt machen will,
sinniert man gleichzeitig uber das Verbauen von permanenten Hintertiren in Hard- und
Software, die immer auch Kriminellen offenstehen und betatigt sich als Hehler von
Sicherheitslicken auf dem Schwarzmarkt. Hierdurch gefahrdet man die IT-Sicherheit und die
Privatheit von Kommunikation massiv. Samtliche unserer Vorschlage, beispielsweise

durchgehende Ende-zu-Ende-Verschlisselungen in alle IT-GroRprojekte einzuziehen, hat die
Bundesregierung bislang stets abgelehnt. Das racht sich heute, in Zeiten, in denen

entsprechende Angebote echte Exportschlager waren.

Obwohl bis heute der verfassungskonforme Einsatz von in privateste Lebensbereiche
vordringenden ,Staatstrojaner” zur Infiltrierung computertechnischer Systeme nicht
nachgewiesen werden konnte, halt die Bundesregierung an diesem grundrechtlich hoch
umstrittenen Instrument fest und greift noch immer auf das Know-How hdchst zweifelhafter
Firmen zurlick, die eine Prifung der Verfassungskonformitat durch Einblick in den Quellcode
der Software mit Hinweis auf Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse verwehren und ihre mit
deutschem Steuergeld gebaute Technik - durch das Verriicken eines Kommas im Quellcode
aufgetunt - in aller Despotenhande dieser Welt exportieren und dabei helfen, oppositionellen
Protest im Keim zu ersticken und Menschen in Folterkeller zu verbringen.

Der sich aus dem Grundgesetz abzuleitenden Verpflichtung, unsere digitale Infrastrukturen
und private Kommunikation effektiv zu schitzen, kommt die Bundesregierung bis heute nicht
nach. Bei der EU-Datenschutzreform hat sie eine unriihmliche Rolle gespielt und die so
wichtige Reform, die einen Meilenstein fir den Grundrechtsschutz von mehr als 500 Millionen
Europder*Innen darstellt, Uber Jahre ausgebremst und auch hier grundlegende, unseren
Rechtsstaat konstituierende Datenschutzprinzipien wiederholt offen in Frage gestellt.

Wichtige Verblindete fur uns sind und bleiben die Datenschutzbeauftragten der Lander und des
Bundes sowie die Verbraucherschutzverbande. Sie nehmen auch schon jetzt eine hervorgehobene
und wichtige Rolle im Datenschutz ein. Eine weitere auch institutionelle Starkung, so dass

jede oder jeder Datenschutzbeauftragte weisungsfrei die eigenen Aufgaben erfillen kann, ist
unser Ziel. Wie Grune stellen sicher, dass die Datenschutzbeauftragten ihrer Rolle auch

gerecht werden konnen. Das ist gerade etwa mit Blick auf die von der EU geschlossenen
Abkommen zum Datenaustausch bisher nicht der Fall. Wir fordern daher, den
Datenschutzaufsichtsbehdrden von Bund und Landern entsprechend den Vorgaben aus dem Urteil
des EuGH vom 6. Oktober 2015 ein normiertes Klagerecht einzuraumen.

Transparenz ausbauen und Hass und Hetze bekampfen

Wir wollen die Chancen der Digitalisierung fir die Gesellschaft und die staatlichen Prozesse
noch besser nutzen, unsere Demokratie vitalisieren, das Verhaltnis von Buger*innen und Staat
reformieren und die Legitimitat politischer Entscheidungen erhdhen.

Ein besonders positives Beispiel sind die Transparenzgesetze einiger Bundeslander, die die
Verwaltung verpflichten, eine Vielzahl von Dokumenten und Daten kostenfrei und online zur
Verfligung zu stellen. Hier sind insbesondere Hamburg und Rheinland-Pfalz derzeit an der
Spitze. Private Daten werden in dem Verfahren geschitzt, in dem das Informationsregister
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grundsatzlich keine personenbezogenen Daten enthalten darf. Ein Transparenzgesetz in diesem
Sinne starkt die demokratische Teilhabe und das Vertrauen in staatliche
Entscheidungsprozesse. Wir wollen nicht nur auf Bundesebene ein umfassendes
Transparenzgesetz, sondern auch in den Bundeslandern,in denen es solche Gesetze bislang
noch nicht gibt und ermutigen alle, daran aktiv mitzuwirken.

Die Plane des Staates gehen haufig Uber die blofie Bereitstellung von Informationen hinaus.
Viele Verwaltungsangebote sollen zunehmend online erfolgen. Auch Wirtschaft, Verkehrssysteme
sowie Bildungsnetzwerke sollen weiter digitalisiert werden. Die enormen
Entwicklungspotentiale wollen wir nutzen. Allerdings sind Datenschutz und Datensicherheit
notwendige Voraussetzung fir Vertrauen in diese neuen digitalen Angebote. Nur dann werden
die Burger*Innen die Vorteile der Digitalisierung langfristig annehmen und entsprechende
Angebote unbeschwert nutzen. Das bedeutet, Verfahren und Geschaftsprozesse missen von Beginn
an so konzipiert, strategisch angeleitet, umgesetzt und praktiziert werden, dass sie der
informationellen Selbstbestimmung und der Vertraulichkeit und Integritat
informationstechnischer Systeme Rechnung tragen. Prinzipien des Datenschutzes, der
Informationsfreiheit und -sicherheit wie etwa der Gesetzesvorbehalt, die Erforderlichkeit,

die Datenerhebung beim Betroffenen, Privacy by Design und Default, die Zweckbindung der
Daten, Datenvermeidung und -sparsamkeit, Schutzbedarfsfeststellung und Risikoanalyse sowie
Datensicherheit durch technische und organisatorische Mafinahmen sind zwingend zu
berlcksichtigen. Die zunehmende Verdatung unseres Alltagslebens flihrt dazu, dass
umfassendste Datenprofile Uber uns alle entstehen, die Datensouveranitat ist daher zu

starken und der Trend der allumfassenden Verdatung und Algorithmisierung muss mit Konzepten
der Risikorelevanz und entsprechenden Schutz- und Nicht-Verarbeitungsvorgeben dieser Daten
einhergehen.

Anders als es auf den ersten Blick erscheint, erweitert das Internet nicht nur meine
Mdglichkeiten, mich selbstbestimmt zu entwickeln. Teilweise ist das Gegenteil der Fall.

Immer mehr Unternehmen nehmen fir sich in Anspruch, vor mir zu wissen, was ich demnachst
kaufen werde, wo ich meinen Urlaub verbringen mdchte oder in wen ich mich verlieben kénnte.
Algorithmen filtern die unzahligen Angebote fur mich heraus. Das ist vielleicht bequem, aber
nicht unbedingt gut fur unsere Gesellschaft. Wir mussen Gefahren durch eine intransparente
Beeinflussung des Willensbildungsprozesses durch Hyper Targeting und Big Nudging erkennen,
um darauf auch angemessen reagieren zu kdnnen. Dies gilt insbesondere flr Werbung im Rahmen
von Wahlkampfen. Wir Grine lehnen es ab, einzelne Wahlerinnen und Wahler durch die
Ausnutzung von Datenprofilen so genau zu beeinflussen,um auf einen Kern unserer Demokratie,
die freie Wahl, massiven Einfluss zu nehmen. Politisches Targeting gehort reguliert und wir
rufen die anderen Parteien dazu auf, unserer Nichtnutzung zu folgen.

Doch nicht nur die Nutzung und Ausnutzung von Daten Uber uns beeinflussen unser Handeln,
unsere Kommunikation und soziales Zusammenleben. Wir erleben, wie im digitalen Diskurs eine
Verrohung stattfinden, engagierte Menschen, ganz egal ob Feminist*innen, Politiker*innen,
Ehrenamtliche,Journalist*innen oder Menschen mit Migrationshintergrund werden immer
haufiger angefeindet, beleidigt und bedroht. Die Hoffnung, dass durch das Internet eine neue
Debattenkultur und die Moglichkeiten des freien Wissenszugangs zu mehr Toleranz und
Solidaritat fuhren, wurde leider nicht erfillt. Stattdessen entstehen derzeit abgeschottete
Raume der selbstreferentiellen Meinungsaustausches. Hate Speech und Hasspropaganda stellen
eine Bedrohung fur unsere offene Gesellschaft dar. Einschichterungen und Straftaten, missen
mit allen rechtsstaatlichen Mitteln verfolgt werden. Der Ausweitung der privaten
Rechtsdurchsetzung wiedersprechen wir, stattdessen braucht es einen Ausbau der Kapazitaten
bei Polizei und Staatsanwaltschaften in diesem Bereich, einfachere Wege solche Inhalte zu
melden und anzuzeigen und eine Bundesregierung die es nicht langer verpasst,
milliardenschwere Unternehmen an ihre gesellschaftliche und rechtliche Verpflichtung zu
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erinnern, entsprechende Inhalte konsequent zu Uberprifen,zu loschen und an die
Strafverfolgungsbehdrden weiterzuleiten.

Aktuell beobachten wir, dass die Zahl rechtsextremer Straftaten zunimmt - erschitternde
Beispiele sind Brandanschlige auf Fliichtlingsunterkiinfte und gewaltsame Ubergriffe mit
fremdenfeindlichem Hintergrund. Und die Radikalisierung im Internet spielt dabei eine
gewichtige Rolle. Mit allen rechtsstaatlichen Mitteln muss der Staat rechten Terror,

alltaglichen Rassismus und institutionell verankerten Rassismus bekampfen. Dazu zahlt
selbstverstandlich auch das Strafrecht. Strafbarkeitsliicken bei dem Verbreiten und Verwenden
von Propagandamitteln und Kennzeichen verfassungswidriger Organisationen bei Handlungen im
Ausland sind zu schlieRen und unter Strafe zu stellen. Zudem ist eine starkere

Berlcksichtigung menschenverachtender Beweggriinde bei der Strafzumessung gesetzlich zu
verankern.

Dieser Antrag ist in Zusammenarbeit von Till Steffen, Konstantin von Notz,Jan Philipp
Albrecht und Malte Spitz entstanden.

Begriindung

erfolgt mundlich
Unterstiitzer*innen

Eka von Kalben (Schleswig-Holstein); Yvonne Paul (BAGen); Irene Mihalic (NRW)
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